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DO LITORAL AOPLANALTO PAULISTA
TEMPOS COLONIAIS

Odilon Nogueira de Matos

A situagdo de isolamento em que o planalto paulista viveu
durante quase todo o periodo colonial, como resultante de condigdes geo-
grificas bem conhecidas, criou para as regides de “serra acima” uma confi-
guracdo sOcio-econdmica toda especial dentro da comunidade brasileira.
Primeiro ¢ durante muito tempo o Ginico ponto ocupado no interior das
terras descobertas pelos portugueses, o Campo ( como era denominado na
época ) ressentiu-se sempre de dificuldades de ligacdo com a Marinha, isto
¢, as dreas do litoral, onde Martim Afonso de Sousa, em 1532, lancara as
bases da coloniza¢do do Brasil, com a fundac¢do de S3o Vicente.

Todos os cronistas — missiondrios e leigos — que-escreveram
sobre o Brasil colonial sio undnimes em ressaltar a precariedade das comu-
nicagdes entre uma e outra regido. O primitivo caminho, que nada mais
seria que a trilha dos indigenas, apavorou os primeiros jesuitas. Anchieta
relata que a ele se ia ter por tais acidentes que dificilmente poderiam ser
venciados pelos animais e os homens tinham que andar “de gatinhas”, para
ndo se despenharem, enquanto que Ferndo Cardim, mais radlcal limita-
va-se a dizer que era o pior caminho que podia haver no mundo.! E pouco
se fez durante os trés séculos coloniais para que tal situa¢do se modificasse.

O isolamento do planalto paulista tem sido suficientemente
estudado, ndo havendo pesquisador da histéria de S3o Paulo que a ele se
nfo tenha referido. P4ginas e pdginas poderiam ser arroladas, sobre o tema,
da lavra de eminentes historiadores paulistas, como Afonso de Taunay,
Machado de Oliveira, Paulo Prado, Afonso de Taunay, Alcintara Machado,
Alfredo Ellis Janior, Otoniel Mota e, mais recentemente, Caio Prado Ja-
nior, Ernani Silva Bruno, Myriam Ellis e Maria Tereza Schorer Petrone,
entre outros. Alfredo Ellis Janior, talvez com mais énfase que os demais,
procurou, através de vdrios livros, tirar conclusdes quase sempre acertadas
para uma interpretacdo da histéria paulista, mostrando-a como resultante
das condigBes de isolamento a que jd se referiu. Boa parte de seu indispen-
sdvel livrio O café e a Paulistania ( Sdo Paulo, 1951 ) é dedicado ao estudo

(1} Anchleta José de — “Informa¢do da Provl’nma do Brasil para#hosso Padre
( 1585 )" em Cartas, informacdes, fragmentos historicos e sermes, p. 423. Rio de
Janeiro, Civilizagdo Brasileira, 1933. Cardim, Ferndo — “Narrativa epistolar”’, em Tra-
tados da terra e gente do Brasil, p: 353. Rio de Janelro J: Leite, 1926.
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do-que denomina a ‘“‘autarquia paulista”, indicando-a quase como irrefutd-
vel exemplo de “determinismo geogrifico”, expressdo ndo muito feliz que
o préprio autor linhas adiante procurou explicar para que lhe nio assacas-
sem a pecha deadepto dodeterminismo ratzeliano. Mas, de qualquer ma-
neira, toda a sua proposi¢do é no sentido de afirmar que “o planalto de
Piratininga viveu sempre ensimesmado”, e que, mesmo com o fim do ciclo
do ouro e o comego da exportagdo, nao desapareceu a autarquia, ainda que
tenha adquirido novas caracteristicas ¢ tenha sido de alguma maneira
atenuada.

Alids, em quase todos os seus trabalhos anteriores — desde Ra-
¢a de gigantes, que data de 1926 —, Ellis Juinior procurou exaurir das
condi¢Bes geograficas uma série de elementos caracteristicos da histéria de
Sdo Paulo, ou da Paulistdnia, feliz e simpdtico nome que muitas vezes
empregou para designar a drea paulista: a pequena propriedade, a agricultu-
ra de subsisténcia, a policultura, as atividades econdmicas vinculadas ao
apresamento indigena, a expansio geogrdfica, a pobreza de sua sociedade,
o pouco lustro de sua vida cultural, o nomadismo imposto pelas atividades
a que se dedicou, o espirito de altivez, o arrojo e a tenacidade do grupo
bandeirante naquelas aventuras que impressionaram ao grande Saint-Hi-
laire, e para as quais sO se encontraria explica¢@o se aquela gente pertences-
se a uma “‘raga de gigantes”. O epiteto glorioso ndo deve servir apenas para
a exalta¢do do passado paulista, mas para conscientizar nossos pesquisado-
res no sentido de um estudo menos épico e mais humano de nossa histéria,
como j4 o fizeram, entre outros, Alcintara Machado, Otoniel Mota, Bene-
dito Bastos Barreto ( Belmonte ), Ernani Silva Bruno, além do préprio Ellis
Junior.

O fendmeno quase ciclopico da expansio paulista, nas suas
védrias modalidades — apresamento, pastoreio, minera¢do — sé pode ser en-
tendido uma vez consideradas todas as condigGes fisicas, sociais e econdmi-
cas que pautaram a vida do planalto. E grande responsdvel pelo processo
histérico, tal como se desenvolveu, foi o isolamento da marinha, dificultan-
do as rela¢gdes ndo s6 com a metropole, mas com as outras regides do
préprio Brasil. Enfim, o “ensimesmamento”, responsdvel, inclusive, por
uma falsa legenda que, sobre os paulistas, corria pelo litoral. Sirva de
exemplo o depoimento do francés Froger, que, em 1696, passou por San-
tos e SAo Vicente, e af no litoral ouviu falar do aglomerado piratiningano,
no alto da serra, referindo-se a ele como um covil de bandidos de todas as
nagBes ( “assamblage de brigands de toutes nations™ ), onde viviam sem lei
nem rei, cercado de altas montanhas e onde nio se podia penetrar sendo
por um estreito desfiladeiro sempre bem guarnecido.? Ora, onde teria o
navegador francés aprendido isso, sendo através dos informes desfavordveis

(2) Groger, Relation d'un voyage... p. 80. Paris, Nicolas Le Gras, 1699.
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que se propagavam pelas outras dreas do Brasil, em grande parte divulgados
pelos cronistas jesuitas, os quais, com boas razdes, no podiam gostar dos
paulistas, pois estes, em suas freqiientes investidas & procura de indios,
viviam em atritos com os discipulos de Santo Indcio ?

As ligacGes do planalto paulista com o litoral continuaram
sempre muito precarias. Basta ler os depoimentos de quantos precisaram
fazer esse percurso. Todavia, o desenvolvimento da cultura da cana-de-agQ-
car no interior de Sio Paulo ( Itu, Campinas, Porto Feliz... ) impos exigén-
cias para a melhoria das comunica¢des. Assim, o velho “caminho do mar”
teve que passar por algumas transformagdes que permitissem um - transpor-
te economicamente vantajoso para o agicar do interior paulista. Mas, de-
morou que tal acontecesse.

O Morgado de Mateus, primeiro governador de So Paulo apds
a restaurag@o da capitania, apenas chegado, em 1765, descreveu o caminho
do mar como “t3o impraticdvel, que excede a toda humana explica¢do”.
Marcelino Pereira Cleto, bem mais tarde ( 1782 ) foi muito claro: “Se o
caminho de Santos para Sdo Paulo nfo tivesse todas as ditas dificuldades
viriam a Santos mais moradores de serra-acima com mantimentos para
vender e levar o produto em sal, como costumam”, e acrescentava que
havia j& muitos anos que ele ndo recebia beneficio algum. E outros de-
poimentos poderiam ser arrolados acerca das péssimas condi¢Ges da inica
via de ligacGo de Santos com o planalto, com a qual necessariamente teria
dese articular o sistema vidrio que se estabelecesse serra-acima. Alids, esta
heranga colonial da ligagio Gnica S3o Paulo/Santos marcard fundamente a
hist6ria dos transportes em nossa terra.

Em carta dirigida ao governador de Sdo Paulo, Bernardo José
de Lorena, em 6 de margo de 1792, o historiador paulista Frei Gaspar da
Madre de Deus queixou-se amargamente do ““caminho do mar™ e tdo vivida
foi sua queixa que parece ter impressionado o ilustre representante régio
em Sdo Paulo, que, certamente jd deveria estar farto de receber mensagens
dessa natureza. De fato, coube ao capitdo-general ( titulo que tinham, na
época, os governadores das capitanias ) tomar algumas das medidas mais
concretas e eficazes no sentido de melhorar o “‘caminho do mar”. E a
principal dessas medidas consistiu em mandar calgar o caminho na parte da
serra, melhoramento este que se tornou conhecido por Calgada do Lorena.

O mesmo Frei Gaspar, que pintara o caminho com cores bem
negras, antes dos melhoramentos de Lorena, depds, posteriormente, em

(3) Cleto, Marcelino Pereira — Dissertagdo a respeito da Capitania de Sdo Paulo, sua
decadéncia e modo de restabelecé-la, em ‘‘Anais da Biblioteca Nacional’’, vol. 21, Rio
de Janeiro, 1900. Reeditada, com introdugdo de Ernani Silva Bruno, no volume
Roteiros e notfcias de Sdo Paulo colonial, primeiro da colegdo "Paulfstica’’, publicada
pelo Governo do Estado, em 1977. Nesta nova edigdo, o texto de Cleto ocorre 4 pég.
29, O citado volume da colegdo ‘‘Paulfstica”, além da Dissertagdo de Pereira Cleto,
enfeixa também escritos sobre Sdo Paulo, da autoria de Manuel Cardoso de Abreu,
Lufs dos Santos Vilhena e Martim Francisco Ribeiro de Andrada.
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favor destes, talvez até exagerando-os, pois “desconheceu a serra...”” Cons-
titufa, agora, o caminho, segundo o historiador, “uma ladeira espagosa,
calcada de pedras por onde se sobe com pouca fadiga e se desce com
seguranga’. Mais ainda: “evitou-se a aspereza do caminho com engenhosos
rodeios ¢ com muros fabricados junto aos despenhadeiros se desvaneceu a
contingéncia de algum precipicio; por meio de canais se preveniu o estrago
que costumavam fazer as enxurradas; e foram abatidas as drvores que
impediam o ingresso do sol”.% Sinal de novos tempos que estariam por
Vir...

A Calgada do Lorena entusiasmou os paulistas. Teceram-the
louvores. Os viajantes estrangeiros que, no inicio do século XIX, andaram
por Sdo Paulo, consideraram-na uma obra extraordindria. O inglés John
Mawe chegou a afirmar que poucas obras pablicas, mesmo na Europa, lhe
eram superiores, ¢ levando em conta que a regifo por onde a estrada
passava era quase desabitada, o trabalho devia ser ainda mais encarecido,
pois, tendo em vista tais desvantagens, ndo se encontraria em pais algum
obra tdo perfeita. Isto, depois de ter observado que a estrada era boa e bem
pavimentada, mas estreita, e, devido ds subidas ingremes, foi talhada em
zigue-zague, com voltas freqiientes e abruptas e que os lugares perigosos
eram protegidos por parapeitos.®

J4 o missiondrio metodista Kidder, que percorreu a estrada
vinte anos depois de Mawe, mostrou-se menos entusiasta, pois encontrou-a
bastante .deteriorada e até enterrados os marcos alusivos ao término da
obra, ao tempo de Bernardo José de Lorena. Enfim, o vicio bem brasileiro
de ndo cuidar da conservagdo das obras piblicas... Contudo, observava,
ainda, o pastor metodista, a estrada preenchia a sua func¢fo e grande parte
de sua deteriorag¢do provinha do fato de ser extremamente chuvosa a regido
que ela percorria, pois era quase impossivel resistir a for¢a das enxurradas
por ocasido das chuvas violentas que freqiientemente cafam.®

Os “marcos” a que o reverendo Kidder se referia, resultaram
de uma decisio da cdmara paulistana, de 21 de setembro de 1790, de
“levantar um monumento de nativo mirmore no alto da dita Serra do Mar
com a inscri¢io onde o caminhante leia respeitoso o sempre ilustre nome
de V. Excia.” Alids, o oficio com que a cimara comunicou ao governador
sua resolugio € todo ele louvaminheiro, bem ao sabor da época. Vale
transcrevé-lo: “O povo desta cidade que hoje com tanta razdo se gloria de
ter V. Excia. por Alma ilustre, a cada canto nfo cessa de repetir-lhe o

(4) Taunay, Afonso de — Um inédito de Frei Gaspar da Madre de Deus, em "‘Rev. do
Inst, Hist. Geogr. de S3o Paulo, vol. 36, p. 22 { 1939 ).

(5) Mawe, John — Viagens ao interior do Brasil, 71-73. Trad. de Solena Benevides
Viana, Rio de Janeiro, Zélio Valverde, 1944.

(6) Kidder, Daniel P. — Reminiscéncias de viagem e permanéncia no Brasil, vol. 1, p.
173. Trad. Moacyr N. Vasconcelos. Sdo Paulo, Martins, 1940 ( “Biblioteca Hstorica
Brasileira”, vol. 3 ).



